STRAUBINGER TRABRENNBAHN

Pferderennsport in Bayern

In Bayern blickt der Pferdesport auf eine lange Geschichte zurlck.
Nachrichten Uber Pferderennen liegen aus dem 14. und 15. Jahrhun-
dert vor. Es handelt sich um soqg. , Scharlachrennen”, die ihren Namen
vom ersten Preis, einem scharlachroten Tuch, erhielten.

1833 beschreibt Johann Baptist Findel, Wirt und Kaffeehausbesitzer
sowie von 1818 — 1836 Rennrichter bei den Oktoberfestrennen in
MUnchen, Pferderennen als ,, altherkdmmliche Volksbelustigung”, der
man sich ,,gewodhnlich bei Patrocinien oder Kirchweihfesten der Stad-
te, Flecken und Dorfer” hingibt.

Als Initialzindung fir den modernen Pferdesport in Bayern gilt das
anlasslich der Vermahlung des bayerischen Kronprinzen Ludwig mit
Prinzessin Therese Charlotte Louise von Sachsen-Hildburghausen im
Oktober 1810 veranstaltete Galopprennen auf der Minchner Theresi-
enwiese.

Pferderennen in Straubing

In Straubing erhalt die lokale Sportgeschichte durch den Pferdesport
ihr besonderes Geprage. Die Stadt steht in der bayerischen Pferde-
sport-Tradition mit an vorderster Stelle. Grundlage dafir gab die Land-
wirtschaft, die durch Einsatz von Pferden, aber noch mehr durch deren
Funktion als Statusobjekt dem Pferdesport einen fruchtbaren Boden
schufen.

Dem Mdunchner Vorbild von 1810 folgend, zugleich Ausgangspunkt
far das heutige Oktoberfest in MUnchen, etablierten sich im damali-
gen Kdnigreich Bayern auf der Ebene der Kreise Landwirtschaftsfeste,
in deren Rahmen Pferderennen ausgetragen wurden. So wurde 1812
in Straubing anlasslich des ersten , Kreis-Landwirtschaftsfests” um Fah-
nen- und Geldpreise geritten. Ausgetragen wurden die Rennen auch
in der Folgezeit vor dem Theresientor, auf dem Areal um die Schiel3-
statte (Hagen) oder auf den Wiesen ,,nachst der Vorstadt Gstutt” bzw.
zwischen Alburg und Frauenbrinnl. Geritten wurde im Galopp.
Wahrend in MUnchen Trabrennen erst beim Oktoberfest 1847 erwahnt
werden, soll diese Art von Rennen in Straubing bereits 1837 stattge-
funden haben. Hierbei handelte es sich um das bis ins beginnende 20.
Jahrhundert verbreitete, teils bis heute gepflegte Trabreiten, da in Bay-
ern mit den aus England importierten ,Sulkies”, welche der Trabrenn-
sport in technisch ausgereifter Form bis heute verwendet, vermutlich
erstmals 1867 gefahren wurde.

1873: Grundung
des ,,Renn-Verein Straubing”

Dieser Renntradition verpflichtet, hatte der Straubinger Pferdesport bis
Anfang der 1870er Jahre ein relativ hohes Niveau erreicht, ohne dass
er vereinsmallige Strukturen besal3. Bis zu dieser Zeit lag er in den Han-
den standig neu gebildeter Renn-Komitees. Effizient ausbauen liel3 er
sich aber nur innerhalb eines soliden organisatorischen Rahmens. Dies
geschah am 19. Mai 1873 durch Grindung des , Renn-Verein Strau-
bing”. Als zweit altester Pferdesportverein Bayerns, lediglich MUnchen
besitzt einen noch acht Jahre alteren Pferdesportverein, war sein zen-
trales Anliegen von Anfang an der Trabersport.

Bereits im September des Grindungsjahres veranstaltete der Straubin-
ger ,Rennverein”
erste Rennen. Inder
Folge fanden sie
meistan zwel Tagen
im Jahr aut der von
der Stadt kosten-
frei zur Vertigung
gestellten ,Hagen-
wiese”, dem heuti-
gen Volksfestplatz
statt. Hier hatten

Aufnahmekarte in den Rennverein Straubing von 1898 die Wetthewerber
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in vier Umlaufen die Distanz von ei-
ner , deutschen Meile” (7.419,40 m)
zU bewadltigen hatten.

Aufsehen erregte 1880 der bei ei-
ner Rennveranstaltung erstmalig er-
folgte Start von Orlow-Trabern, eine
seit dem ausgehenden 18. Jahrhun-
dert speziell geziichtete, nach ihrem
Schopfer Graf Orlow benannte Pfer-
derasse. Ein amerikanischer Traber
befand sich erstmals 1889 unter den
Startern.

Der Straubinger Vereinsgrindung
folgt die Grindung weiterer Pferde-
sportvereine, so in Passau, Mihldorf,
Landshut, Geiselhéring, Plattling und
Ptarrkirchen. 1894 wird schliel3lich
der Anstol3 zur Grindung eines nie-
derbayerischen Trabrennvereins mit
Sitz In Landshut gegeben, dem 1895
der Straubinger Verein beitritt. In der Folge entsteht in Pfarrkirchen die
erste Trabrennbahn Niederbayerns, wahrend entsprechende Bemi-
hungen seitens der Stadt Straubing 1889 bzw. des Straubinger Vereins
1895 fehlschlugen.

Erst im Frihjahr 1900 kann sich der Verein zum Bau einer eigenen
Trabrennbahn mit TribGne und Stallungen entschlieBen. Ein Geldnde
daflr hatte man zwischen Alburg und Straubing gefunden. Zur Finan-
zierung von Bahn und Gebduden gab der Verein zum 1. Juli 1900 An-
teilsscheine zu je 100 M mit 2% Ver-
zinsung aus, wodurch — erganzt um
Geld- und Sachspenden wie 10.000
Ziegelsteinen —die Kosten von 40.000
M gedeckt werden konnten. Nach
dem Vorbild der kaiserlichen Renn-
bahn in Baden bei Wien gebaut, wird
in Straubing die Trabrennbahn als
1000 Meter-Bahn am 12. Mai 1901
feierlich eingeweiht.

JAntheilschein” des Rennverein
Straubing, am 1. Juli 1900 zur Fi-
nanzierung des Baus der Straubinger
Trabrennbahn ausgegeben. (Zucht-
und Trabrennverein Straubing)

AK Gruss von Trabrennplatz Strau-
bing, Verlag des Rennvereins Strau-
bing, gelaufen 1904 (Jirgen Horl,
Straubing)

Von Vierbeinern und Stahlrossern

Neben dem regularen Rennbetrieb, der fortan an 2-3 Tagen pro Jahr
stattfindet, berichtet die Lokalpresse 1902 auch von einem rennsport-
lichen Kuriosum. Da kam es auf der Trabrennbahn namlich zu einem
Rennen zwischen ,Ross” und ,Stahlross”, aus dem der Traber als Sie-
ger hervorging. Damit ist zugleich ein wichtiges Kapitel der Straubin-
ger Trabrennbahn, namlich ihre Nutzung durch die értlichen Fahrrad-,
spater Motorsportvereine, angesprochen.

Mit Grindung des ,, Velociped-Clubs” 1882 gehdrte Straubing zu den
ersten Stadten im Deutschen Reich, die eine solche Vereinigung aut-
weisen konnten. Bereits gegen Ende der 1880er Jahre tat sich der
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,Velociped-Club” in Straubing
auch im Rennsport hervor und
erdffnete  hierzu 1889 seine
Radrennbahn aut der Wittelsba-
cherhdhe, welche spaterhin der
Trabrennbahn weichen musste.
Auch wandte sich das gehobene
Blrgertum, ehedem die Trager-
schicht der Radvereine, zuneh-
mend dem ,, Motor-Fahrrad” zu.
Entsprechend &ffnete sich der
,Velociped-Club”  gegenUber
diesen neuen Gefahrten, so dass
es nicht mehr lange dauerte bis
die motorisierten Rader in Stad-
te mit Motorsport-tauglichen
Rennbahnen den Radsport in
den Schatten stellten.

Bilder von Alois Buchinger, Sieger des
Hauptfahrens bei den 1920 auf der Strau-
binger Trabrennbahn abgehaltenen Rad-
rennen (Stadtarchiv Straubing)

Die ,,Kleinmotore” am Start bei den Motorrad-Rennen zum 40jahrigen Jubildum des
, Velociped-Clubs” 1922 auf der Straubinger Trabrennbahn (Stadtarchiv Straubing)

In Straubing vollzog sich diese Entwicklung ab 1903, als bei einer Veran-
staltung des ,,Velociped-Clubs” neben den herkdbmmlichen Radrennen
auch ein ,Motor-Zweirad-Fahren” und ein ,, Motorwagen-(Automobil)-
~ahren” auf dem Programm standen. So wurde, wie in vielen anderen
payerischen Stadten, die eine Pferde-Rennbahn besal3en, eine Rad-
fahrervereinigung zum Begrinder einer lokalen Motorsportkultur. Bis
nach dem 1. Weltkrieg vom , Velociped-Club” verantwortet, gingen

Sandbahnrennen auf der Straubinger Trabrennen, vor 1972 (Zucht- und Trabrenn-
verein Straubing)

diese Veranstaltungen zunehmend auf den 1922 gegrindeten ,, Mo-
tor-Sport-Club Straubing” (MSC) Uber. Nach ersten Rennen auf der
Trabrennbahn 1924, fuhrte der MSC ab 1928 bis zum Beginn des
/weiten Weltkriegs alljahrlich Motorradrennen durch. Nach 1945 grift
er diese Tradition mit den teils international besetzten Sandbahnren-
nen wieder auf, die auf der Straubinger Trabrennbahn 1975 ihr Ende
fanden.

Vom ,,Renn-Verein Straubing”

zum ,,Zucht- und Trabrennverein Straubing”

Von Beginn an galt das Interesse des Straubinger Renn-Vereins auch der
Pferdezucht. Dies fihrte auf Antragim Dezember 1903 zu der seit 1904
gultigen Namensan-

derung in ,Zucht-
und Trabrennverein
Straubing”. Hier-

durch, aber vor al-
lem durch die nun
fest etablierte Trab-
rennbahn mit TribU-
ne und Stallungen
nahm der Verein in
der Folge einen ra-
schen Aufstieg.
1908 wird der erste
Totalisator er6ffnet
und der Wettbetrieb
in vollem Umfang aufgenommen. 1910 wird erstmals der , Grof3e
Straubinger Zuchtpreis” ausgefahren. Zunehmend wachst den Pfer-
derennen neben ihrem hohen gesellschaftlichen und sportkulturellen
Stellenwert auch eine nicht zu unterschatzende wirtschaftliche Bedeu-
tung zu. Die Besucher der Rennen kamen aus ganz Bayern, so dass
auch die ortliche Gastrono-
mie und Hotellerie davon
profitierten. Wohl unter-
bricht der 1. Weltkrieg die-
ses Geschehen, doch bereits
1919 wurde der Rennbe-
trieb wieder aufgenommen
und 1923 mit dem , Nieder-
bayerischen Zuchtrennen”
das 50jahrige Jubildum
des Rennvereins gefeiert
werden. Aus diesem Jahr
stammt auch der bis heute
genutzte Verwaltungsbau mit seinen Stallungen an der Westseite des
Gelandes, da das urspringliche Hauptgebaude kurz vor dem Jubilaum
einem Brand zum Opfer fiel.
Nach Schwierigkeiten im Zuge
der Weltwahrungskrise — sogar
der Verkautf der Rennbahn wurde
erwogen — gelingt dem Verein ab
1930 der langsame wirtschaft-
iche Aufstieg. Ausgangspunkt
hierfGr war u.a. 1930 die Ge-
nehmigung des Landwirtschafts-
ministeriums eine Wettannah-
mestelle fur alle bayerischen
Rennplatze in der Bernauergasse
einzurichten. Die aus dem steigenden Totoumsatz erzielten Einnah-
men werden ab 1936 fur die grundlegende Renovierung des Rennge-
landes verwendet. So wird 1937 im Zentrum des Gelaufs ein Bahnrich-
terturm sowie ein gemauerter Zielrichterturm an der Stelle des alten
Totalisatorgebaudes errichtet, auch
werden die Triblne und die Trink-
halle erneuert. Fir das Renngesche-
hen wird zudem der elektrische Start
eingefuhrt. Bauliche Erganzung er-
fahrt die Trabrennbahn 1938 zu-
dem durch Bau einer neuen Schutz-
Potpourri-Karte von der Trabrennbahn barriere um die Bahn sowie durch

Straubing mit textlicher Anspielung ein neues Eingangstor an der Renn-

auf das 1940 begrindete Zuchtgestit,  pahnstraBe. Die EinfUhrung des Ti-
um 1940 (Jirgen H6rl, Straubing)

Zielrichterturm und Totalisatorgebdude vor Beginn der
ModernisierungsmalBnahmen 1936/37 (Zucht- und Trab-
rennverein Straubing)

Zielrichterturm und Holzbarriere nach Abschluss
der  ModernisierungsmalBnahmen  1938/39
(Zucht- und Trabrennverein Straubing)

Blick auf die Triblnengerade im Jahr 1939
mit Café-Restaurant und Bierhalle (Zucht-
und Trabrennverein Straubing)
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cketsystems flr Wetten im Jahr 1938, damit verbunden der Anstieg
der Wettumsatze auf 400.000 RM, sowie die Griindung eines eigenen
Trabergestlts auf der Trabrennbahn im Jahr 1940 standen am Ende
dieser umtassenden Neuerungen.

Luftbild aus dem Jahr 1945 mit Bombentrichtern auf der dem Geldnde der Trabrenn-
bahn (Stadt Straubing | Stadtplanung)

Von 1945 bis heute

Trotz 2.Weltkrieg konnte der Rennbetrieb bis 1942 fortgefihrt wer-
den. In den nachfolgenden drei Kriegsjahren beschadigten Bomben-
treffen jedoch das Renngelauf und zerstorten in Teilen das nur weni-
ge Jahre alte Besuchertor. Gleichwohl: bereits am 9. September 1945
fand in Straubing der erste Renntag auf einer bayerischen Rennbahn
nach Ende des 2.Weltkriegs statt.

Allen wirtschaftlichen Schwierigkeiten zum Trotz — Wahrungsreform,
aber auch Wiederautnahme des Rennbetriebs der anderen bayerischen

Luftbild aus dem Jahr 1955 mit Blick von Sddosten auf das nur wenig bebaute Um-
feld der Straubinger Trabrennbahn (Stadt Straubing | Stadtplanung)

Bahnen — wird die Zeit nach 1945 von zahlreichen Neuerungen und

Verbesserungen gepragt:

1947 werden Teile der Stallungen erneuert, 1949 wir die elektrische Zeit-
messung sowle eine Laut-
sprecheranlage installiert
und 1953 das zerstdrte Be-
suchertor instand gesetzt.
1960, in diesem Jahr wird
in Straubing als erster bay-
erischer Trabrennbahn der

Blick auf das 1961 er6ffnete Triblinengebdude mit . . .
o au OUIENIERatI= M Autostart eingefuhrt, wird

Restaurationsbetrieb (Zucht- und Trabrennverein
Straubing)

mit dem Bau einer Tri-
blne begonnen. Diese
wird mit dem darin be-
findlichem Restaurant
1961 eroffnet. Weitere
Modernisierungen wie
die Verbreiterung der
Bahn Iim Einlauf auf
rund 19 m, die Kana-
isierung des gesamten
Gelandes, die Erneue-
rung der Lautsprechan-
lage und Verbesserung
der Stallungen sowie der Bau der bis heute bestehenden Besucherbar-
riere erfolgen 1963, wahrend 1965 der Bau einer Flutlichtanlage so-
wie die Beleuchtung und Befestigung der Verkehrswege im Gelande
abgeschlossen werden.

Schlie3lich wird 1968 der Zielrichterturm aufgestockt und 1969 nach
Abriss der alten Bierbude ein neues Triblnenhaus mit einem weiteren
Restaurant errichtet. Die
alte Holztriblne musste
schlieBlich der 1986 er-
Offneten Ejadonhalle wei-
chen, die nach dem inter-
national erfolgreichsten
Straubinger Traber der
1950er Jahre benannt
wurde und gegenwartig
den Straubinger Boxern
als Trainings- und Wett-
kampthalle dient.
Weitere MalBnahmen zur
Modernisierung galten aber auch der Erneuerungen der Stallungen
(1970 bzw. 1977) sowie mit Anlage einer 800 m langen Innenbahn im
Gelaut (1973) zur Verbesserung der Trainingsmaglichkeiten.
Gleichwohl geriet der Verein, der 1988/91 mit Einfihrung des elektri-
schen Totos flr Furore bei den Wettern sorgte, in den 1990er Jahren
zunehmend in wirtschaftliche Schwierigkeiten. Selbst der Verkauf ei-
nes Teilgrundstlicks im Jahr 2003, in dessen Folge das Renn- wie auch
das Trainingsgelauf um je 100 Meter verklrzt wurden, konnte den
Verein nur teilweise entschulden.

Als der Rennverein 2007 neuerlich vor der Insolvenz stand, stimmten
die Mitglieder schlieBlich dem Angebot der Familie Lindinger aus Asch-
heim bei MUnchen, passionierte Pferdebesitzer, zum Kaut der Trabrenn-
bahn zu. Fortan hat die Trabrennbahn Straubing einen neuen Besitzer,
der das Areal dem Verein zur Abhaltung von Pferderennen weiterhin
zur Vertfigung stellt.

Simmerl, der Straubinger Traber der 1960er Jahre, ge-
winnt unter Rolf Luff 1965 den GroBen Preis von Nie-
derbayern (Zucht- und Trabrennverein Straubing)

Zieleinlauf beim GroBen Preis von Niederbayern
1972 (Zucht- und Trabrennverein Straubing)

Luftbild mit Blick von Stdosten auf die Trabrennbahn mit umliegender Bebauung,
um 2010 (Stadt Straubing | Stadtplanung)
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